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The problem of choosing a fishing vessel is considered. Statistical data from 
various countries are presented, confirming the increased level of professional 
risk for members of the crews of small vessels. A relation that relates the frequency 
of fatal accidents among fishermen with the displacement of fishing vessels is 
obtained. The necessity of increasing the level of safety of the solutions used in 
the design of fishing schemes, fishing equipment and fishing gears is indicated.

DOI 

Если рыболовство осуществля-
ется в открытой части Мирового 
океана, то тогда оно может опре-
деляться как океаническое. Одна-
ко рыболовные суда, орудия и тех-
ника лова не отличаются от того, 
что имеет место в морском рыбо-
ловстве. Поэтому, рассмотренные 
ниже вопросы относятся не только 
к морскому, но и к океаническому 
рыболовству.

По данным японских специ-
алистов, приведенных в [1], по-
лучено, что вероятность аварии 
рыболовных судов с гибелью лю-
дей составляет 0,093 (получено 
делением числа судов, потерпев-
ших аварию с гибелью людей, на 
общее число судов, потерпевших 
аварию). Полученное значение 
вероятности в 2,16 раза выше, 
чем для грузовых судов.

По имеющейся статистике, око-
ло 90% выловленной рыбы добыва-

ется в морях и океанах. Для этого 
нужны современные рыболовные 
суда, орудия рыболовства, подго-
товленные члены судоэкипажей, 
ответственные судовладельцы. 
Решения по этим составляющим 
системы добычи рыбы определя-
ют уровень ее безопасности – сте-
пени защищенности членов судоэ-
кипажей, т.е. рыбаков.

Известно, что члены судоэки-
пажей рыболовных судов распре-
деляются по судовым службам: 
общесудовая, судомеханическая, 
добычи рыбы, обработки рыбы и 
другие.

Выполненные анализы про-
изводственного травматизма на 
рыболовных судах показывают [2; 
3] что уровень травмоопасности 
существенно различается, в зави-
симости от работ, относящихся к 
разным службам. Промысловая 
команда, члены службы добычи 
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Рассмотрена проблема выбора рыболовного судна. При-
ведены статистические данные из разных стран, под-
тверждающие повышенный уровень профессионально-
го риска для членов судоэкипажей малых судов. Получена 
зависимость, связывающая частоту несчастных случаев 
со смертельным исходом среди рыбаков с  водоизмеще-
нием рыболовных судов. Указывается на необходимость 
повышения уровня безопасности решений, используе-
мых при проектировании промысловых схем, промысло-
вого оборудования и орудий рыболовства.

рыбы подвергаются наибольшему риску. Однако в 
системе добычи рыбы имеются вопросы, решения по 
которым важны для всех судовых служб, если иметь 
в виду обеспечение безопасности рыбаков. И, прежде 
всего, – это проблема выбора рыболовного судна. С 
использованием каких судов ловить рыбу – малых, 
средних, больших? Из данных по случаям гибели ры-
боловных судов, производственному травматизму 
следует, что травмоопасность, условия труда рыба-
ков, возможности воздействия различных опасных 
и вредных факторов существенным образом зависят 
от особенностей рыболовных судов, их водоизмеще-
ния, характеристик отдельных конструктивных эле-
ментов, остойчивости, качки, величины воздейству-
ющих внешних сил при проведении промысловых 
операций, степени заливаемости палубы, высоты 
судна в носовой части, возвышения кромки рабочей 
или промысловой палубы над ватерлинией при ми-
нимальной эксплуатационной осадке, уровне тех-
нического обеспечения безопасности судовых путей 
сообщения, степени совершенства судового оборудо-
вания и орудий рыболовства, гидрометеорологиче-
ских условий в районах промысла. Важно отметить, 
что универсальные суда (траулеры-сейнеры) имеют 
уровень травмоопасности более высокий, чем специ-
ализированные рыболовные суда. Специализация 
рыболовных судов позволяет использовать наиболее 
рациональные промысловые схемы, расширить со-
став и лучше расставить общесудовое и промысловое 
оборудование, свести к минимуму количество изме-
нений направлений движения канатов, уменьшить 
площади опасных зон, обеспечить лучшие предпо-
сылки для механизации и автоматизации промысло-
вых операций, что является важным средством обе-
спечения и повышения уровня безопасности.

Ряд специалистов единогласно указывают на пре-
имущества больших траулеров по всем направле-
ниям, связанным с безопасностью [4; 5]: большая 
способность противостоять любым повреждениям, 
воздействию морской стихии, большие возможности 
в отношении обеспеченности средствами спасения. 
Подтверждается более высокий уровень безопасно-
сти на кормовых траулерах. Практика проектирова-
ния и эксплуатации судов указывает на то, что чем 
меньше судно, тем труднее обеспечить его устойчи-
вость и тем легче ее нарушить. 

Исследования, проведенные Норвежским исследо-
вательским морским технологическим институтом, 
по данным за 1980-84 гг., показали следующие резуль-
таты: за указанные годы на рыболовных судах длиной 
до 25 м погибли 111 работников, более 25 м – погибли 
24 работника [5]. В расчете на 1000 рыбаков коэффи-
циент частоты несчастных случаев со смертельным 
исходом на более крупных судах в 2,5 раза ниже.

Автором были собраны данные по коэффициенту 
смертности рыбаков (число несчастных случаев со 
смертельным исходом, приходящихся на 1000 рыба-

ков в течение года) из разных стран, в зависимости 
от среднего водоизмещения используемых промысло-
вых судов. Для судов водоизмещением от 200 до 1300 т 
получена следующая эмпирическая зависимость:

К
с
=(108,4/W8,34) + 0,5,                                                     (1)

где  К
с
 – коэффициент смертности;

W – водоизмещение судна, т.
Использовались данные по промысловым судам 

Канады, США (штат Аляска), Испании, Норвегии, 
Польши, Англии, Германии, России. Результаты рас-
четов по формуле (1) представлены в таблице. Из 
них следует, что рыболовные суда водоизмещением 
более 600 т имеют примерно одинаковый уровень 
травмоопасности, и он существенно ниже, чем тот 
же показатель для малых судов. 

Гибель рыболовных судов (в основном по причине 
потери остойчивости) также существенно зависит от 
их размеров. Если принять в качестве характерного 
размера судна его длину, то известны следующие дан-
ные [4]: из 56 погибших рыболовных судов на малые 
суда (длина 10-40 м) приходится до 92% случаев гибе-
ли, на средние суда (длина свыше 40 м и до 60 м) – толь-
ко 8%. Не зафиксированы случаи гибели, из-за недо-
статочной остойчивости, крупных рыболовных судов. 
Таким образом, вероятность гибели рыболовного суд-
на, из-за недостаточной остойчивости, при уменьше-
нии размеров судов только возрастает. Это следует и 
из результатов исследования, проведенного в Англии 
после гибели одного малого траулера [6]. В стране 
была образована специальная комиссия из отставных 
адмиралов, которая указала, в числе других выводов, 
и на преимущества по ряду показателей крупнотон-
нажных промысловых судов, а также экспедиционной 
формы ведения промысла. В окончательном отчёте, 
составленном адмиралами, было указано и значение 
коэффициента смертности среди английских рыба-
ков, занятых на малых и средних траулерах – 2,1. Это 
примерно в 4 раза выше, чем на больших судах.

Гибель крупнотоннажных рыболовных судов, 
в  результате потери остойчивости, может быть 
только в результате грубых нарушений требований 
безопасности мореплавания. Это хорошо показало 
исследование, связанное с гибелью БАТМ «Дальний 
Восток» 2.04.2015 г. [7].

К сожалению, не получили достаточной извест-
ности и практического применения Технические ре-

Водоизмещение рыболовных судов, т 200 400 600 800 1000 1200

Коэффициент смертности 4,27 0,86 0,59 0,54 0,52 0,51

Таблица. Расчеты по коэффициенту смертности рыбаков, в зависимости  
от водоизмещения рыболовных судов / Table. Calculations for the mortality  
rate of fishermen, depending on the displacement of fishing vessels
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комендации по обеспечению здоровых и безопасных 
условий труда и обитания на промысловых судах при 
качке и заливаемости [8]. В этом документе впервые 
подробно рассмотрены опасные и вредные послед-
ствия качки и  заливаемости: укачивание членов су-
доэкипажей, снижение работоспособности, быстроты 
реакции, координации движений, потеря равновесия, 
скольжение и падение людей, физические перегрузки, 
смещение незакрепленных грузов и орудий лова, вклю-
чая и  траловый мешок с уловом, который может со-
ставлять от нескольких тонн до десятков тонн. Следует 
отметить и воздействие на людей больших масс воды 
при работах на открытой палубе, смыв людей за борт.

В указанных Технических рекомендациях уста-
новлены и обоснованы критерии качки (К

1
 , К

2
, К

3
) 

и их предельные значения. Критерий К
1
 представляет 

собой характерное ускорение в данной точке рыбо-
ловного судна, направленное параллельно плоскости 
ватерлинии. При повышенных значениях критерия 
К

1
 возможны скольжение, падения людей, смещение 

грузов и орудий лова.
Критерий К

2
 определяет повышенные физические 

нагрузки, действующие на человека и характеризую-
щие полное ускорение в данной точке на судне.

Критерий К
3
 определяет опасность взаимного уда-

ра ошвартованных судов и представляет собой вели-
чину суммы углов их крена.

Для безопасности работ непосредственно с оруди-
ями лова практическое значение имеют критерии К

1
 

и К
2
. Их предельно допустимые значения на промысло-

вой палубе, на которой осуществляются работы с ору-
диями лова и промысловыми механизмами, равны:

К
1
=0,8 м/с2; К2=1,2 м/с2                                                (2)

Обеспечение указанных допустимых значений на 
малых и даже средних по водоизмещению рыболов-
ных судах может представлять достаточно сложную 
задачу.

Выполняются или не выполняются условия (2) 
на эксплуатируемых судах может быть установлено 
только в ходе соответствующих проверок.

Большое значение для безопасности работ на тра-
улерах кормового траления имеет высота защищен-
ного надводного борта на кормовом перпендикуля-
ре. Согласно Техническим рекомендациям, указан-
ная высота F должна соответствовать условию

F≥0,5h
(3%)

,                                                                             (3)
где h

(3%)
 – высота волны трехпроцентной обеспе-

ченности.
Таким образом, при проектировании рыболов-

ных судов, определении их основных размеров долж-
ны учитываться характеристики волнения в предпо-
лагаемых районах промысла.

Что касается орудий рыболовства – тралов, то 
необходимо учитывать при работе с какими эле-
ментами траловой системы, при проведении каких 
операций возможна наибольшая травмоопасность. 
Автором было проведено исследование 247 несчаст-
ных случаев при выполнении промысловых опера-
ций. Получено, что отдача и выборка трала, работы с 
траловыми досками дают 33,5% несчастных случаев, 
подготовка трала к работе его ремонт в море – это 
21% несчастных случаев, подъем тралового мешка, 
выливка улова – это еще 13% несчастных случаев, 
ремонт и работа на промысловых механизмах – 6% 

несчастных случаев. Из этих данных следует, что при 
проектировании промысловых схем траулеров необ-
ходимо обеспечивать более высокий уровень меха-
низации и автоматизации всех операций, связанных 
с траловыми досками, отдачей и выборкой канатной 
и сетной частей трала; повышать степень готовно-
сти трала к использованию и его надежность; свести 
к  минимуму необходимость контактирования про-
мысловой команды с элементами траловой системы. 
Следует подчеркнуть, что соответствующие решения 
должны быть найдены и реализованы на стадии про-
гнозирования. В ходе эксплуатации внесение каких-
либо изменений не представляется возможным.

ВЫВОДЫ
Из изложенного могут быть сформулированы сле-

дующие предложения:
- при разработке программ развития промысло-

вого судостроения необходимо учитывать те пре-
имущества в отношении безопасности членов судо-
экипажей, которые относятся к большим рыболов-
ным судам;

- при проектировании рыболовных судов должно 
уделяться особое внимание решениям по промыс-
ловым схемам, промысловому оборудованию, ис-
пользуемым орудиям рыболовства, так как именно 
при работе с ними, при выполнении промысловых 
операций наблюдается наиболее высокий уровень 
различных профессиональных рисков, включая и по-
вышенную травмоопасность.
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