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ЭКОНОМИКА

Формирование современного промыслового 
потенциала на Северном бассейне
DOI

ВВЕДЕНИЕ 
Вопросы воспроизводства ос-

новных производственных фондов 
и формирования эффективной 
структуры флота для добычи мор-
ских гидробионтов стали опреде-
ляющими при рассмотрении пер-
спектив развития рыбной отрасли 
на заседании президиума Госсове-
та 19 октября 2015 года. 

Рыбное хозяйство России сле-
дует рассматривать как отрасль 
стратегического значения, обе-
спечивающую продовольствен-
ную безопасность и заселённость 
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прибрежных (стратегических) 
районов страны, и их развитие. 
Например, в 2021 г. было произ-
ведено 10,8 млн т мяса в убой-
ном весе [1], а рыбное хозяйство 
произвело 4360,3 тыс. т рыбы, 
ракообразных и моллюсков, обе-
спечивая население страны неза-
менимыми белками животного 
происхождения, в  соответствие 
с  рекомендациями Доктрины 
продовольственной безопасно-
сти [2]. Кроме этого, рыбное хо-
зяйство относится к  секторам 
экономики, создающим значи-
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The structure of the fleet in 1980 and 1990 is shown, which was formed in the 
Soviet era to ensure the maximum possible catch. 
The changes observed during the formation of the fishing fleet in the period 
of transition to the market are given. In the decade 2000-2010 the main 
changes in the formation of the size and structure of the fleet occurred under 
the influence of the new state procedure for allowing fishermen to exploit 
bioresources.
The advantages and disadvantages of updating the strength and structure 
of the fleet through the system of "quotas for the keel" are given. Suggestions 
for improving the efficiency of bioresources exploitation are given.
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Показана структура флота в 1980 и 1990 гг., сфор-
мированная в советское время для обеспечения 
максимально возможного вылова. Приведены из-
менения, наблюдаемые при формировании про-
мыслового флота в переходный к рынку период. 
В десятилетие 2000-2010 гг. основные изменения 
в формировании численности и структуры флота 
происходили под влиянием нового государствен-
ного порядка допуска рыбаков к эксплуатации био-
ресурсов.
Приведены преимущества и недостатки обновле-
ния численного состава и структуры флота за счет 
системы «квоты под киль». Приведены предложе-
ния по повышению эффективности эксплуатации 
биоресурсов.

тельный мультипликативный эффект в сопряжён-
ных с ним производствах: в переработке рыбы, пор-
тах, машиностроении и других.

В целях успешного выполнения задач по участию 
в выполнении продовольственной безопасности 
страны должна быть сформулирована государствен-
ная политика по развитию рыбной отрасли. В ней 
необходимо обозначить цели рыболовства, методы 
достижения целей в выполнении задач продоволь-
ственной безопасности, возможные меры государ-
ственного протекционизма, основные показатели 
на перспективу; показать планы и намерения стран 
с развитым рыболовством в разрезе океанов.

Выбор типов эффективных промысловых судов 
является определяющим в осуществлении перспек-
тив развития рыбохозяйственной деятельности на 
инновационной основе. Связано это тем, что типы 
судов в значительной мере предопределяют произво-
дительность промысла, ассортимент производимой 
рыбной продукции, затраты на добычу и производ-
ство продукции и остальные показатели производ-
ственной деятельности. 

ОСНОВНАЯ ЧАСТЬ 
Основными критериями, при выборе эффектив-

ных типов промысловых судов и их количества для 
строительства, являются: вид и объёмы промыс-
ловых ресурсов, расстояния до них, планируемый 
ассортимент производимой продукции и государ-
ственная политика по освоению гидробионтов. На-
пример, на Северном бассейне, где до основных про-
мысловых районов достаточно большие расстояния, 
количественно должны преобладать морозильные 
траулеры. В то же время необходимо учитывать, что 
38 имеющихся традиционных заводов работают 
с  использованием своих мощностей на 40-50% и не 
ритмично из-за недостатка охлаждённого рыбного 
сырья. В настоящее время построены ещё 10 новых 
рыбозаводов с поддержкой инвест-квот. Для обеспе-
чения их охлаждённым сырьём необходимо строи-
тельство рефрижераторных судов на новой техниче-
ской основе.

На Дальневосточном бассейне, где сохранилось 
значительное количество прибрежных населённых 
пунктов, наряду с крупными морозильными трауле-
рами-процессорами, изготавливающими готовую 
разнообразную рыбную продукцию глубокой раздел-
ки для внутреннего рынка и на экспорт, необходимы 
и рефрижераторные суда с неполным циклом пере-
работки рыбы, поставляющие уловы на береговые 
перерабатывающие предприятия и населению. 

В послевоенный период развития СССР основной 
задачей в области рыболовства являлось наполнение 
рынка страны рыбной продукцией. Правительству 
было ясно, что биоресурсов Баренцева моря и со-
предельных вод для выполнения этой задачи недо-
статочно. Поэтому было принято решение о строи-
тельстве рыболовных траулеров, способных работать 
в дальних районах океанов – больших рыболовных 
траулеров (БМРТ). В 1959 г. их имелось 23 единицы. 
Несколько позже на Северном бассейне появились 
более мощные и эффективные суда: промыслово-
производственные рефрижераторы (ППР) и большие 
автономные траулеры (БАТ) [3].

По своим технико-эксплуатационным характе-
ристикам эти траулеры значительно превосходили 
другие суда в СССР и мире. Так, рекордный улов РТ 
«Сёмга» в 1950 г. составил 6,2 тыс. т, БМРТ «Некра-
сов» в  1956 г. – 9,8 тыс. т, БАТ «Маршал Ерёменко 
в  1984  г. – более 20,0 тыс. тонн. Главным недостат-
ком БМРТ и БАТ, поставляемых на Северный бассейн 
с конца 1970-х годов, являлась малая производитель-
ность морозильных агрегатов (40-60 т/сутки) и мощ-
ность главных двигателей.

На замену паровым рыболовным траулерам (РТ) 
и среднетоннажным рефрижераторным траулерам 
(СРТР) поставлялись отечественные морозильные 
среднетоннажные траулеры отечественной построй-
ки, СРТМ типов «Ольга» и «В. Яковенко» (табл. 1).

Таким образом, состав нового флота был доста-
точно сбалансированным. Обеспечивалось освоение 
рыбных запасов в Баренцевом море и сопредельных 
водах, поставки рыбного сырья для переработки бе-
реговыми предприятиями и наращивание уловов 
в  дальних районах. В итоге в 1980 г. был достигнут 
рекордный улов в 1700 тыс. тонн.

В следующем десятилетии выработанная ранее 
политика пополнения промыслового флота продол-
жалась. Однако общий вылов на Северном бассейне 
в 1990 г. несколько уменьшился, ввиду сокращения 
промысловых запасов трески в Баренцевом море 
до минимального уровня в 739 тыс. т [4]. Таким об-
разом, была подтверждена правильность политики 
пополнения флота судами для промысла в дальних 
районах.

Изменения в политике централизованного обе-
спечения промысловых организаций основными 
производственными фондами и использовании 
добывающих судов начались в 1988 г., когда, на ос-
новании «Закона о предприятии», были переведе-
ны на хозяйственный расчёт и получили юридиче-
скую самостоятельность добывающие предприятия 
и  ликвидировано ВРПО «Севрыба». В 1989 г. рыбное 
хозяйство было переведено на самофинансирова-
ние. С 1-го января 1990 г. рыбная промышленность 
Мурманской, Архангельской областей и республики 
Карелия организационно оформились в виде Ассоци-
ации рыбопромышленных предприятий «Севрыба». 
К концу 1992 г. большинство предприятий рыбопро-
мышленного комплекса были приватизированы [5]. 
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В этот период на Северном бассейне развивались 
процессы, характерные для региона с высоким ресурс-
ным потенциалом и уровнем экспортной активности. 
Добывающие предприятия, руководствуясь целью за-
рабатывания прибыли, ориентировались на расшире-
ние промысла высоколиквидных, преимущественно, 
донных видов рыб с высоким спросом на мировом 
рынке. Благоприятная ситуация на промысле донных 
видов рыб, либерализация внешнеэкономической 
деятельности и относительная доступность высоко-
ликвидного экспортного сырья обусловили появление 
на Северном бассейне большого числа новых добыва-
ющих предприятий: 73 компании на океаническом 
промысле и 79 – на прибрежном лове в Баренцевом 
море (53 из них имели квоты трески и пикши); на при-
брежном лове в Белом море – 14 компаний и 34 инди-
видуальных предпринимателя. Этому способствовало 
и отсутствие на тот момент действенных правовых 
и административных ограничений в сфере государ-
ственного регулирования и управления морскими 
биоресурсами. Новые предприятия формировались 
на базе средних и малых судов, которые поступали из 
новостроя, приобретались у традиционных флотов и 
колхозов, передислоцировались с других бассейнов 
России, стран СНГ и Прибалтики. Пополнение средне-
тоннажного флота в отмеченных формах, наряду с по-
ступлением новых траулеров по ранее заключённым 
контрактам, происходило и у традиционных добы-
вающих предприятий. Среди новостроя отметим по-
сольно-свежьевые траулеры типа «Баренцево море», 
которые были заказаны для замены паровых РТ.

Массовое поступление малых и средних судов, 
среди которых превалировали бывшие в эксплуа-
тации и идентичные уже имевшимся на бассейне 
(70-75%), не снизило уровень и влияние факторов 
физического износа и морального старения флота 
в целом (табл. 2). Возмещение одной группы до-
бывающих судов другой происходило, в основном, 
на одной и той же технической основе. Только часть 
судов, полученных по «бербоут-чартеру», имели со-
временное высокопроизводительное технологи-

ческое оборудование. В результате этих процессов 
средний возраст судов увеличился с 11,8 (1990 г.) до 
18,7 лет (2003 г.) [6].

Министерство рыбной промышленности в 1992  г. 
было преобразовано в Комитет рыбного хозяйства 
при Министерстве сельского хозяйства. Субсидии 
для поддержки осуществления промысла в дальних 
районах Атлантики были отменены. В связи с этим и 
вступлением в силу в 1994 г. Конвенции ООН по мор-
скому праву о введении морских 200-мильных эко-
номических зон началась массовая продажа БАТов 
и  БМРТ. К 2000 г. их осталось, соответственно, 22ед. 
и 50 ед., что в сравнении с 1990 г. меньше на 21,4% 
и  67,3%. (см. табл. 1).

При этом поступили на Бассейн новые 58 ПСТ 
типа «Баренцево море», из которых 13 ед. до 2000 г. 
были переоборудованы в морозильные. Количество 
средних морозильных траулеров в 2000 г. составля-
ло 231 ед., что в сравнении с 1980 и 1990 гг. больше 
в  3,35 и в 1,35 раза. Из них 34 ед. были приобретены 
на вторичном рынке у Западных стран на условиях 
бербоут-чартера.

Воспроизводственные процессы второй половины 
1990-х годов характеризовались противоречиями, 
которые были обусловлены диспропорциями между 
объёмом и составом сырьевой базы и возможностя-
ми добывающих предприятий Северного бассейна 
по её рациональному освоению. В отдельные пери-
оды 90-х годов промысловый потенциал судов для 
добычи донных гидробионтов в 3-4 раза превышал 
ОДУ. В то же время низкорентабельные пелагические 
промысловые объекты ежегодно недоосваивались 
в  объемах от 77 тыс. т (2001 г.) до 190 тыс. т (1996 г.), 
вследствие низкой эффективности промысла и орга-
низационных упущений [8].

Следующее десятилетие (2000-2010 гг.), наряду 
с  продолжающимся уменьшением БАТов и БМРТ, 
ознаменовалось также большим сокращением 
численности траулеров, относящихся к среднетон-
нажным. Общее количество океанических промыс-
ловых судов уменьшилось почти вдвое. Из 403 ед. 

Типы судов 1980 г. 1990 г. 2000 г. 2010 г. 2021 г.
Крупные морозильные супер-траулеры (длиной более 110 м) 12 28 22 14 6
Большие морозильные рыболовные траулеры разных типов (БМРТ),  
длиной от 80 до 110 м) 174 153 50 17 6

Морозильные траулеры переоборудованные из посольно-свежьевых,  
типа «Баренцево море» (длиной 69,8 м) - - 13 7 4

Средние рыболовные, морозильные траулеры разных типов (СРТМ),  
длиной от 45,0 до 62,25 м) отечественной постройки. 69 142 197 98 51

Средние рыболовные траулеры морозильные бербоут-чартерные - 29 34 42 66
Средние рефрижераторные траулеры (длиной 69,0 - 43,7 м) 148 103 87 33 -
Посольно-свежьевые траулеры типа «Баренцево море» (ПСТР), длиной 59 м) 34 60 45 14 1
Сейнеры типа «Альпинист» (СТР), длиной 53,7 м) 15 14 24 13 -
Рыболовные траулеры паровые, рефрижераторные СРТ типов «Океан», 
«Бологое», «Сарагосса» (СРТ), длиной 43,7 – 59,2 м) 99 29 14 4 -

Наливные бербоут-чартерные - - 2 2 -
ИТОГО океанические суда 403 468 403 211 134
Малые суда (длиной 26,0 – 34,0 м) н/д 8 17 18 17
Маломерные суда 37 63 64 35
Рыболовные сейнеры н/д 8 8 7 2
Траулер типа «Балтика» н/д 4 37 38 29
Прочие 25 18 19 4
Общий вылов, тыс. т 1700 1600 919,9 905,8 868,3

Таблица 1. Состав промыслового флота Северного бассейна /  
Table 1. Composition of the fishing fleet of the Northern Basin
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осталось 211 ед. (см. табл. 1). По данным НО «Союз 
рыбопромышленников Севера», в 2010 г. из 180 
среднетоннажных траулеров в промысле участвова-
ли только 112 ед. (62,2%). Остальные промысловые 
суда находились в ожидании ремонта или были вы-
ведены из эксплуатации [9].

Учитывая эксплуатационные показатели по выло-
ву 2010 г. был рассчитан потенциал имеющегося фло-
та. По донным видам рыб он составлял 501,3 тыс. т, а 
величина квоты 386,2 тыс. т (77,0% от потенциала), 
по пелагическим видам потенциал составил 817,1 
тыс. т при квоте 624,5 тыс. тонн. Исходя из приведен-
ных расчетов, Союз рыбопромышленников Севера 
считал, что имеющихся судов достаточно для освое-
ния промысловых ресурсов вплоть до 2020 г. [9]. Тем 
более, что, по прогнозу ПИНРО, объем промысловых 
ресурсов до 2020 г. должен был уменьшаться [10].

С учетом изложенного, Союзом рыбопромыш-
ленников Севера были разработаны предложения 
о строительстве новых судов для обсуждения в соот-
ветствующих Федеральных органах [9]. По нашим 
расчётам на Северном бассейне в 2010 г. эти пред-
ложения были приемлемы, по крайней мере, для 40 
рыболовных компаний на донном промысле (~45% 
от общего количества) и 6 компаний на добыче пе-
лагических гидробионтов (20% от общего числа). 
Они имели доли биоресурсов достаточные, чтобы 
финансировать строительство траулеров по схемам, 
существующим в странах с развитым судостроением. 
Но, как известно, Правительство РФ пошло по друго-
му пути, выделив «квоты под киль» (дополнительные 
квоты биоресурсов для стимулирования строитель-
ства рыболовных судов на российских верфях) [11]. 
В настоящее время известно поданных  заявках на 
строительство 28 судов для добычи рыбы на Север-
ном бассейне.

Следует признать, что этот метод поддержки стро-
ительства промысловых судов на российских верфях 
осуществляется за счёт перераспределения промыс-
ловых ресурсов и их концентрации в ведущих ком-
паниях страны. Чтобы подтвердить это достаточно 
привести результаты первого этапа заявочной ком-

пании на строительство судов. На Северном бассей-
не для добычи трески и пикши 30% инвестиций сде-
лано холдингом «Норебо», 20% – СР «СЗРК», 16%  – 
ООО  «Мурмансельдь-2» и 34% – прочими средними 
и малыми фирмами. На Дальневосточном бассейне 
на промысле минтая и сельди: 64% – ООО «Русская 
рыбопромышленная компания», 15% – холдингом 
«Норебо», 15% – РК им. Ленина и 6% – прочими ор-
ганизациями; на донно-пищевых рыбах: 45% – РК 
им.  Ленина, 22% – РПЗ «Согра», 12 % – ООО «Утин-
ский лиман» и 21% – прочими организациями [12].

Наблюдается концентрация флота и биоресурсов 
в крупных компаниях и возможное одновременное 
поступление новых судов в эксплуатацию, создаю-
щее проблемы обеспечения промысловыми ресур-
сами их и судов, находящихся в эксплуатации в на-
стоящее время. Публикуемая информация о новых 
судах свидетельствует, что, в сравнении с находя-
щимися в эксплуатации судами, их использование 
обеспечит рост производительности труда не менее, 
чем в 2 раза, снижение затрат, производство рыбной 
продукции глубокой разделки (филе, фарша сурими 
и  других), безотходное использование рыбного сы-
рья (табл. 3). 

Анализируя данные таблицы 3 необходимо отме-
тить следующее: 

- производительность морозильного оборудова-
ния траулеров-процессоров, в сравнении с почти рав-
ными по размерам БМРТ типа «Кронштадт», больше 
в 2,75 раза, по сравнению с более современным трау-
лером типа «Севрыба-2» – в 1,7 раза;

- производительность морозильного оборудова-
ния нового траулера проекта 1701, по сравнению 
с близким ему по длине судном типа «Севрыба-2», 
больше в 1,2 раза;

- на траулерах-процессорах проектов 170701 
и КТМ 01 имеются рыбомучные установки (РМУ), 
а  на судне проекта 1701 – линия по переработке от-
ходов от разделки рыбы в ликвидную продукцию. 
И то и другое важно как с хозяйственной точки зре-
ния, так и с точки зрения улучшения экологично-
сти промысла;

Группы судов и регионы поступлений
Периоды (годы)

1991-1995 1996-1997 1998-2001 1991-2001
1. Всего поступлений судов, включенных в реестр 134 15 28 177
1.1. Крупные и большие суда 6 - 2 8
1.2. Средние суда 101 15 22 138
1.3. Малые суда 27 - 4 31
2. Из общего состава поступлений новые суда 46 8 4 58
2.1. Крупные и большие суда 5 - - 5
2.2. Средние суда 30 8 2 40
2.3. Малые суда 11 - 2 13
3. Из общего состава поступлений суда, бывшие в эксплуатации 88 7 24 119
3.1. Из других бассейнов России 43 1 4 48
3.2. Из стран СНГ и Прибалтики 39 1 9 49
3.3. Из дальнего зарубежья 6 5 11 22
4. Суда в «бербоут-чартере» 10 6 45 61
4.1. На конец 2001г. 2 4 32 38
4.1.1. Новые суда - - 3 3
4.2. Включены в реестр судов ММРП 2 2 3 7
4.3. Закончили или прервали договор 6 - 10 16
4.3.1. Новые суда - - 2 2

Таблица 2. Состав промысловых судов, поступивших на Северный бассейн [7] /  
Table 2. Composition of fishing vessels arriving in the Northern Basin [7]



ЭКОНОМИКАwww.tsuren.ru

29Рыбное хозяйство • № 1 • январь-февраль 2023 

- мощность главных двигателей на новых судах на-
много больше, по сравнению с ранее строящимися 
траулерами. Это значит, что они могут использовать 
более уловистые тралы и при необходимости произво-
дить траления с большей скоростью. Следовательно, у 
них может быть выше производительность промысла;

- малая численность экипажей должна означать 
высокий уровень автоматизации в машинном отде-
лении и механизации труда на рыбной фабрике.

По имеющейся информации, для эксплуатации 
на Северном бассейне предназначены 6 траулеров-
процессоров проекта 170701 общей производитель-
ностью 150 т рыбы в сутки, 6 траулеров-процессоров 
проекта КТМ 01 производительностью 140 т рыбы 
в  сутки, 6 траулеров проекта 1701 с производитель-
ностью 70 т в сутки и 4 траулера процессора ярусного 
лова суточной производительностью 24 тонн.

Оценивая средний суточный вылов в 75% от но-
минального и нахождение на промысле по уровню 
Севрыбы-2 в 268 суток в году можно подсчитать, что 
их суммарный годовой вылов трески и пикши может 
составить 454 тыс. тонн. 

Таким образом, новые суда могут полностью ос-
ваивать ОДУ трески, пикши и палтуса в Северо-Вос-
точной Атлантике, составивший, по решению 51 
сессии постоянной Российско-Норвежской комиссии 
в  2022  г., – около 400 тыс. тонн.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 
По данным реестра промыслового флота 

на  01.01.2022 г. и решений федерального Агентства 
по рыболовству на 2022 г., квоты на добычу трески 
и пикши на Северном бассейне имели ~92 предпри-
ятия, располагающие 121 среднетоннажным судном, 
7-ю малыми судами и 46 маломерными. Из них 32 ед. 
среднетоннажных судов были в возрасте до 30 лет, 
41 ед. – в возрасте 30-35 лет и 48 ед. – старше 35 лет.

Возникает вопрос, что делать с этими судами 
и  с людьми, работающими на них, если новые суда 
поступят по количеству и срокам как планировалось. 
Дальневосточная «Русская рыбопромышленная ком-

пания» предлагает с 2034 г. (по истечении 15-летнего 
срока наделения предприятий квотами) запретить 
промысел судами старше 30 лет. Её поддерживает 
холдинг «Норебо» и многие другие [19]. Но до этого 
времени, во-первых, ещё 11 лет, а во-вторых, полага-
ем, что эту идею не поддержат федеральные власти. 
Второй способ решения этой проблемы – списание 
или продажа старых судов владельцами траулеров-
процессоров. На Северном бассейне таким путём 
может пойти холдинг «Норебо». По нашим данным, 
у него в 2020 г. было 152 тыс. т квот донных биоре-
сурсов, и основная часть промысловых судов имеет 
30-летний срок эксплуатации.

Одним из вариантов решения проблемы может 
являться, по нашему мнению, создание владельцами 
новых судов и квот биоресурсов предприятий в виде 
хозяйственных обществ различной организационно-
юридической формы. 

Предложенная Правительством Стратегия раз-
вития рыбозяйственного комплекса Российской Фе-
дерации, в том числе – строительство промысловых 
судов, решает вопросы освоения российской части 
биоресурсов в Северной Атлантике и увеличения 
производства рыбной продукции глубокой разделки 
[20]. Могут быть решены и проблемы насыщения 
рыбной продукцией российского рынка и  сниже-
ние цен на рыбу. В этих целях, наряду с траулера-
ми-процессорами, необходимо строить на новом 
уровне суда для снабжения охлажденным сырьём 
и полуфабрикатами береговых заводов и  населе-
ния. Кроме этого, необходимо повысить статус Док-
трины продовольственной безопасности, чтобы она 
выполнялась. Также целесообразно, за счет сниже-
ния оптовых цен, несколько уменьшить операцион-
ную моржу – отношение операционной прибыли к 
доходу, остающуюся в распоряжении владельцев 
промысловых предприятий. В настоящее время она 
примерно в 2 раза выше, чем в других странах с  раз-
витым рыболовством. За счет предлагаемых факто-
ров и других организационных мер можно добиться 
уменьшения розничных цен на рыбу. 

Тип судна Траулер типа 
«Севрыба-2»

БМРТ типа 
«Пулковский 

меридиан»

БМРТ типа 
«Кронштадт»

Проект 
170701

Проект 
КМТ 01

Проект 
1701

Длина наибольшая, м 57,6 103,7 83,8 81,6 86,0 61
Осадка максимальная, м 6,3 5,87 5,6 6,3 8,9 5,9

Производственное морозильное 
оборудование, т/сутки 58 60 40 100 100 70

Вместимость морозильных трюмов, м3 1015 2140 2776 н/д 2500 1200
Трюм рыбной муки, м3 - 370 236 н/д 350 -
Консервный трюм, м3 - 50 - н/д 100 -

Производительность филе (по сырью),  
т/сутки 23 - - н/д. 40 н/д.

Производительность консервной фабрики, 
усл. банок/сутки - 6000 - н/д 5000 -

Производительность РМУ (по сырью), т/сутки - 35 30-35 н/д 60 -
Автономность по топливу, сутки - 58 70 н/д. 85 30

Вылов, т 5460 н/д н/д н/д н/д н/д
Эксплуатационное время, сутки 328 н/д н/д н/д н/д н/д

Время на промысле, сутки 268 н/д. н/д н/д н/д н/д
Мощность главного двигателя, квт 2942 2х2580 1470 6200 6000 3480

Экипаж судна, чел. н/д ~90 ~90 н/д 49 38
Скорость, узлов 13,0 14,3 12,5 15,0 15,0 13,5

Таблица 3. Характеристики эксплуатируемых и новых траулеров [13-18] /  
Table 3. Characteristics of existing and new trawlers [13-18]
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